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Maybach Typ Zeppelin: Ein Stiuck Automobilgeschichte
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Der Maybach Typ ,,Zeppelin“ ist einer der beriihmtesten Vertreter im Reigen internationaler
Luxus-Automobile der DreiBigerjahre des vorigen Jahrhunderts. Ein machtiger Zwoélfzylinder-
Wagen, der in zahlreichen Varianten von 1930 bis 1937 gebaut wurde.

Ein Testbericht der Zeit berichtet: ,Die Maybach- Zeppelin-Modelle gehdren zu den wenigen Fabrikaten der
internationalen Sonderklasse. Sie sind grofSer Luxus, mit technischer Verschwendung ausgestattet, und nur
wenigen Auserwéahlten greifbar, wie auch die Serien klein sind, in denen diese prachtigen Wagen gebaut
werden”. (Allgemeine Automobilzeitung 1933, Nr. 35).

Der Maybach Zeppelin DS 8, Baujahr 1932, Chassis-Nummer 1387, heute im Besitz des Mercedes-Benz
Museums, ist eines dieser Luxus-Automobile. Sein von der Firma Spohn in Ravensburg malRgeschneiderter
Aufbau, ein viertiriges, sechs- bis siebensitziges Cabriolet mit unendlich viel Platz zum Wohlfihlen in den
bequemen Ledersesseln, ist vollstandig restauriert. Der einwandfrei laufende 8-Liter-V12-Motor mit der
Nummer 25041 ist eine Augenweide fur sich und besticht durch die souverane Leistungsentfaltung seiner
200 PS bei hochstens 3200 Umdrehungen. Ein Ausbund an Geschmeidigkeit - 170 Stundenkilometer schnell.
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Fahreigenschaften, die begeistern

Seine Fahreigenschaften begeistern noch heute. Der lange Radstand von 3735 Millimetern und das hohe
Gewicht lassen den Wagen mit den an langen Halbelliptikfedern aufgehangten Starrachsen geradezu
leichtfuRig dahingleiten. FUr zusatzlichen Komfort sorgen hydraulische, doppelt wirkende StoRdampfer. Zum
Anfahren wird zwar noch die Kupplung benétigt, ansonsten bedient der Fahrer nur zwei kleine Hebel in der
Lenkradmitte, um die vier Gange des Planetenrad-Getriebes zu schalten.

Ohne kuppeln - eine Offenbarung. Leerlauf, 1a-Gang oder Ruckwartsgang werden mit dem Vorwahl-
Handhebel in der Wagenmitte eingelegt. Die Schraubenlenkung, ohne Servohilfe, ist im Verhaltnis zu den
reichlich drei Tonnen Lebendgewicht dieses herrschaftlichen Automobils erstaunlich leichtgangig, und die via
Seilzug betatigten riesigen Trommelbremsen verzégern dank eines ausgekligelten Hebelsystems
gleichmaRig und gut. Der Kraftaufwand zu ihrer Bedienung ist durch die Unterdruck-Servounterstitzung
vergleichsweise gering.

Jeder Wagen eine Einzelanfertigung.

Bei der Luxusmarke Maybach hatten die Kaufer schon damals nahezu alle Wahimdglichkeiten, um ihr
Fahrzeug ihren individuellen Ansprichen und ihrem persdnlichen Stil gemal ,karossieren” zu lassen.

\[page\]



Dem Fahrer bietet sich ein Panorama besonderer Art. Vor seinen Augen streckt sich die machtige
Motorhaube mit dem Markenzeichen Maybachs, den doppelten, in einem Bogendreieck senkrecht
verwobenen ,MM“ (Maybach Motorenbau) auf dem charakteristischen Kuhler. Links und rechts davon die
glanzenden Gehause der Scheinwerfer und die Wolbung der Kotfligel, Begrenzung und Wegweiser in einem.
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Majestatisch der in groRen goldfarbenen Buchstaben auf dem Querbugel zwischen den Scheinwerfern
thronende Schriftzug ,ZEPPELIN“ und der goldene Kranz mit der 12 darin unterhalb der Kuhlerfigur.
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Imposant das gut bestlickte Armaturenbrett: Kilometerzahler, Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr fur den
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135-Liter-Tank, 8-Tage-Uhr, Kiihlwasser-Temperaturanzeige, Olmanometer, Vakuummeter zur Servobremse,
Anlass-Einspritzvorrichtung, Anlass-Druckknopf, Handgas- und Starterklappenbetatigung, Instrumenten-
Beleuchtung. Zur weiteren Ausstattung gehdéren zwei Reserverader, Bosch-Horn, Scheinwerfer, Stopp- und
Rickfahrlicht, Schlusslampe, vier eingebaute Wagenheber sowie ein kleiner Kompressor zum Aufpumpen der
Reifen.
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Ideen und Visionen von Wilhelm und Karl Maybach

Wilhelm Maybach, Mitarbeiter und Freund Gottlieb Daimlers und unvergessener Konstrukteur des
~Mercedes”, dem ersten ,richtigen” Auto, verlasst 1907 die Daimler-Motoren-Gesellschaft, der er bis dato als
technischer Direktor gedient hatte. Zusammen mit seinem Sohn Karl entwickelt er eigene Motoren, die sich
seiner Meinung nach exzellent fur den Antrieb der eben am Himmel erscheinenden Luftschiffe eignen. Er
nimmt Verbindung mit dem Grafen Zeppelin auf, Uberzeugt ihn von seinen Motoren und grindet zusammen
mit ihm 1909 die ,Luftfahrzeug-Motorenbau GmbH" in Bissingen bei Stuttgart, deren technischer Direktor
sein Sohn Karl wird.
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1912 Ubersiedelt die Firma nach Friedrichshafen, direkt neben den Luftschiffbau des Grafen Zeppelin. Ein
frihes Joint-Venture. Bis etwa 1920 unterstitzt Wilhelm Maybach seinen Sohn Karl maRgeblich bei dessen
Entwicklungen, die Uber Jahrzehnte hinweg Benzin- und Dieselmotoren sowie Getriebe hdchster Qualitat und
Fortschrittlichkeit hervorbringen.
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